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Hier endet sich Bayern

Fokus Forschung: StraBenforschung im Landkreis Eichstatt
Won DOr. Friedrich Lenhorot

Ich kann nicht verhehlen, dass ich den Landkreis in einer halbjahrbun-
dertlichen Bringschuld sehe und bei ihm noch nicht die Einsicht erken-
nen kann, dass er aus zumindest zwei in ihrer historischen Entwicklung
vollig unterschiedlichen Einheiten besteht und er sich noch nicht dazu
durchringen kann, die Existenz einer Welt jenseits des Eichstattizchen
Horizonts zu akzeptieren. Solches passierte leider auch in der Primére-
dition des Historischen Gedichtnisses des Landkreises Eichstatt”.
Das Nachdenken begann schon beim Beitrag mit dem herausfordern-
den (bertitel ,Fokus Forschung” und der prazisierenden Themenvorga-
be StraBenforschung im Landkreis Eichstéitt”. Bei diesemn verdienst-
vollen Bericht von Nadin Burkhardt fielen zwei Umstande ins Auge, zum
einen, dass die weiterfihrende Literatur (5.33) auf die alterprobte Ar-
beit von Winkelmann (1918/13) abhob, zum anderen, dass auf die Erwéh-
nung der ebenso fruchtbar zu nutzende archaologische Fundkarte des
Josef Reichart (1972) als offenbar vernachlissigbar verzichtet wurde.
Aber letztere bezog sich ja ausschlieBlich auf Landkreis und Stadt Ingaol-
stadt, lag damit also nicht in der Welt von Eichstéitt. Trotz allem mochte
ich dem nichtausgesprochenen Auftrag folgen und aus nicht-archao-
logischer Sicht etwas zu den StraBen im Landkreis Eichstatt erzdhlen
und hoffe dem allzu weit gesteckten Arbeitsthema gerecht zu werden.
Zugleich geht die Bitte an meine Kollegen Archivbetreuer ihre Rech-
nungsbicher der hintangeflhrten Jahrgange aufzuschlagen und mei-
ne Informationen zu erganzen, die naturgemaB kischingzentriert sain
missen, denm ich glaube eine Vermehrung des Wissens wird archaolo-
gisch wenig ergiebig sein.

Die noch mittelolteriichen Geleise der Fahrwege nach Eichstatt und
nach Ndrnberg gabein sich bei Gaimersheim. Hons Mielich, Holzschnitt
1547 von der Belogerung Ingolstodts durch die Schmalkaldischen
Truppen 1546.

Uber das rimische StraBensystem zwischen Legio und Augusta ist hin-
reichend genug gesagt, was durch die beiden Kdschinger Meilenstei-
ne und den jingsten Fund des Benefiziarier-Weihesteins noch mehr an
Gewicht bekommt. Sehr viel weniger ist bekannt zu den StraBenverbin-
dungen des Mittelalters und der Neuzeit. Wahrend zu den .AltstraBen”
vieles begrindet spekulativ bleiben muss, sind die Belege aus neuerer
Zeit dichter.

Als 1972 der alte Landkreis Ingolstadt dem neukonturierten Landkreis
Eichstitt zugeschlagen wurde, war die neue Kapitale denkbar schlecht
darauf vorbereitet. Eine forderliche Verkehrsinfrastruktur gab as nicht.
Hier im Landratsamt Eichstitt hatte man 1967 noch stolz verkindet,
dass man einen Anschluss an die groBe Nordsidverbindung, die Auto-
bahnausfahrt Altmdhltal” bekommen habe. Zu dieser Zeit hatten wir im
siiddstlichen Kreisgebiet, zugegeben bedingt durch die Transporte vom
Raffineriezentrum Ingolstadt weg, deren vier. In gleichem Klang wurde
der Anschluss an die BundesstraBe 13 positiv genannt, wahrend um In-
golstadt drei BundesstraBen zusammenkamen, eine sogar in doppelter
Ausfihrung. Die direkte Anbindung an Eichstatt lief noch auf Trazsen,

Bis ins letzte Johrhundert hinein erfolgte der StraBenbou in Kdsching
in gemeinschaftlicher Handarbeit Die Photographien aus dem Sommer
1939 lassen die Mihsal der Arbeit erahnen.

die unter dem Kurforsten Max lIl. Joseph .mit viel Eifer und wenig Erfolg”
Zu Chausseen ausgebaut werden sollten. Daran war Kosching durch die
Verpflichtung 2u Fuhr- und Handscharwerk unmittelbar beteiligt.
Schon im einem Beschwerdebrief 1762 hatten die Kischinger beklagt,
abseits der groBen StraBaen zu lisgen. Umso harter traf es sie, als die
Regierung den Ausbau der weit entfernt liegenden Chausseen be-
schloss, der durch Hand- und Fuhrscharwerk der Marktgemeinde und
des ganzen Pfleggerichts unterstitzt werden musste. Hinter diesem
Ausbau der Infrastruktur stand die Sorge des Kurfirsten um sein durch
den erfillten Kaisertraum seines Vorgangers total erschopften und ver-
schuldeten Landes. Er versuchte sich an Reformen, um durch Hebung
der Wirtschaft und der Landeskultur die Einnahmen zu mehren. Eine
Zentrale Rolle fiel der Maut- und Zollordnung von 1765 zu. Sie sollte den
Binnenhandel unterstitzen und den Export derjenigen Landesprodukte,
von denen man sich Gewinne versprach, fordern und der Abwanderung
von Staatsvermogen vorbeugen.

S0 war der StraBenbau unter diesem Aspekt zu sehen. Daher stand
nicht die nahe Bischofsstadt Eichstatt als Zielpunkt vor Augen, son-
dern der Anschluss an die beiden Wirtschaftszentrem Ndrnberg und
Augsburg. Eine Schiisselstellung nahm dabei die ,Gabel® ein, wo sich
die zwei Hauptstrecken nach Augsburg Gber Neuburg (heute die B 16)
und nach Nirnberg Gber WeiBenburg (heute die B 13) trennten. Dabei
muss auch die bayerische Pfalz als Ziel gesehen werden insbesondre als
1777 sein Nachfolger Kar Theodor sein Mannheim mit der ungeliebten
Haupt- und Residenzstadt Minchen tauschen musste. Mach Eichstatt
wollte eigentlich niemand.

Als vorgegebene Strecken gab es schon die Chaussee, die die Donau
aufwérts Richtung Uim lief und die Chaussee von Minchen her mach
Nornberg. Sie hatte um 1650 die alte HandelsstraBe vom Ingolstadt und
Etting nach Armsberg abgeldst, die GeleitstraBe oder Goldene StraBe
genannt wurde. Als Funktionsbeschreibung hatte sie den Titel einer
Lommercialstrasse”. Sie sollte zu einer HochstraBe® erhoben werden.
Der Begriff der , HochstraBe' war bis dahin nur auf die alte Rémerstra-
Be angewendat worden, die sich durch ihren massiven Unterbau durch
die Jahrhunderte hin von den Fahrgleisen der mittelalterlichen Wege
abhob. Der Ausbau dieser direkten Nord-Sid-Verbindung gab den Auf-
takt, allerdings nur bis Denkendorf, das lag bereits im Hochstiftisch-
Eichstattischen Ausland. Diese Grenze setzte den Bemihungen des
Kurfurstentumes ein Ende. Das sprach Adrian Riedl| in seinem Reise-At-
las von Baiern 1804 deutlich aus: Vor Denkendorf endet sich Bayern,
umnd flgt sich eichstetter Gebiet an.” Die Ausgaben erhielten erst einen
Sinn, wenn sie jenseits im Flrstbistum auch weitergefihrt wurden. Eine
Hoffnung darauf war berechtigt, nachdem das Hochstift ab 1765 erheb-
liche Mittal zum StraBenausbau bereitstellte. Eine arste Abrechnung
Uber die .Chaussierung” dieser alten Handelsverbindung fir Késching
liegt aus dem Jahr 1771 vor.

Am 17. Oktober 1772 wurden der Amts-, Viceblrgermeister und Markt-
schreiber nach Ingolstadt zum Haupt-Maut und Straden-Directionsamt
zitiert. Sie sollten Gber die Verteilung der Arbeiten informiert werden.
Denn auch andera Ortschaften diesseits der Donau waren zur unbezahl-
ten Fronarbeit vorgesehen. Die .Gabel” existierte als topographischer
Punkt noch nicht, daflr wurde Dinzlau genannt.
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Mit dem einen Mal war die Yerteilung noch nicht abgeschlossen, und die
verkleinerte Koschinger Delegation mit Viceblrgermeister und Markt-
schreiber musste nochmals nach Ingolstadt . SchlieBlich wurden die
zwei noch vor Ort eingewiesen , wodurch wir Ober den weiteren Verlauf
der Strecke bei Eitensheim informiert werden. Dann war auch hier die
Grenze zum Hochstift erreicht.

—— v —‘ In der arbeitsfreien Winterzeit waren
r die Frondienstler abkdmmilich. Die

¢ | Aufsicht lag bei Birgermeistern und

1 o it "K"' | Marktschreiber. Ihr Einsatzort wurde
_‘._ "F‘m iE: mit in der Nahe von Gaimerheim ange-
'_J‘; '#5 g geben. Die finale Abrechnung erfolg-

.,,.r_ te im Rechnungsjahr 1773. Insgesamt
entstanden Unkosten fir die Markt-
gemeainde von 13 Gulden und 42 Kreu-
zer. Diese Gelder wurden von der Ge-
meinde dbernommen fir die Arbeiter
im Taglohn, fir das Brechen der Stei-
ne und den Transport an die Baustel-
le. Das Brechen einer Fuhre kam auf
1 Gulden und 15 Kreuzer, fir ein Fartl
Bruchstain® verrechnete man nur 5
Kreuzer. Damit waren die BaumaB-
nahmen abgeschlossen gewesen,
wenn die Késchinger ihrem Auftrag
unverziglich nachgekommen waren. Ein probates Mittel zur Beschleu-
nigung war damals die Militdrische Execution”. Dabei wurden Militadran-
gehdrige in die zahlungsrickstandige Ortschaft geschickt, die fir de-
ren Unterhalt so lange zu sorgen hatte, bis die Gemeinde inrem Auftrag
nachgekommen war. 1773 lagen zwei einfache Soldaten fur & Tage im
Markt, was die Kommunalkasse inclusive aller Gebdhren mit 3 Gulden
und & Kreuzer belastete. 1777 starb Max lll. Joseph, sein Nachfolger Karl
Theodor kam aus der Pfalz, was die Perspektive im StraBenbau mogli-
cherweise atwas verschob.

In namlicher Weise ging es beim Ausbau der Chausseen nach Neuburg
und nach Vohburg {heute B16 und B16a), bei Ried] die Chausses von Do-
nauworth nach Regensburg. und als entfernsteten Einsatz die StraBe
lber Schamhaupten bis zur Eichstattischen Grenze zu, was wieder Un-
kosten und einen eigenen Gang nach Minchen bedeuteta. 1782 traf der
Regierungsbefehl zum Ausbau der StraBe von Landshut und Neustadt
her (heute B 293) ein. Bei Ried] hieB sie die Chaussee von Landshut nach
Neumarkt (ber Beilngries, welches bei ihm Berngrieslautet. Hier waren
in den nachsten Jahren etwa 30 Manner im Scharwerkseinzatz. Auch
das Jahr darauf wurde protestiert. Auch dieser Bau verlief, wenn auch
in gesteigertem MaBe, da nun neben den Gerichtzuntertanen auch die
Marktbirgerschaft belastet wurde, in gewohnter allerdings sehr detail-
lierter Weise: Protest, militarische Exekution, Scharwerkleistung.

Zum Jahr 1785 liegen die letzten Belege vor. Es ist faszinierend eine ein-
fache Quittung vom Ende des Dezembers vor 240 Jahren in der Hand zu
halten und lesen zu kinnen: Specification, Was Nachstehenden und
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Beleg 41 der Kommunal-
rechnung 1785

StraBen- um:l Venmfrungskarte von Bayern 1: 250 000, Ausgﬂhe 1950.
Der Dreilondarpunkt” log domals etwa 1,5 km norddstlich van Zondt.
Von Siiden ging Oberbayern dozu, norddstiich log die Oberpfalz,
nordwestlich, das Eichstdttische Land, war Mittelfranken.

von der alhiezigen Marckskammer Abgeordneten bey Machung der wei-
teren Schamhaupten Strass und Verschaffung der Memath und alda in
Arbeiten ein geschikhliche Ordnung zuhalten, vergittet worden. Ver-
fast den 29ten Decembris 1785.

Johann Jacob Ampferl hat ab 6 Tag, des Tages 30 x. eingenochmen 3fl.
=x. -d. Jozeph Schmid ab 6 Tag auch empfangen 3. Michael Schneider
ab 5 Tag a 30 x. 2. 30. Veith Rauscher ab & Tag a 30 x. hat eingenohmen
4 fl.” . Die Quittung ist auf der Rockseite fortgeflhrt. Das ergab in Sum-
ma 25 Tage, der Tag honoriert mit 30 Kreuzer eine Gesamtzahlung von
12 Gulden und 30 Kreuzer, deran Erhalt die vier Ratsmitglieder aigen-
hdndig unterzeichnaten.

Von Hepberg ins Donoutal Reichsoutobahnbriicke mit Blick auf
Ingolstodt, Postkarte um 1938.

Wahrend der Napoleonischen Kriege verschob sich die Bedeutung der
StraBen weg von der kommerziellen hin zur militarischen Nutzung. Das
Kanigreich reagierte auf franzésischen Druck hin mit der Grondung ei-
ner ,Commission des routes®, gefolgt von der topographischen Landes-
aufnahme, wobei man schnell den Nutzen der Vermessung fur ein neves
Besteuerungssystem erkannte. Das 19. Jahrhundert war nach der tem-
porar bevorzugten Nutzung von Wasserwegen durch den massiven Aus-
bau der Schienenwege gepragt. Mit dem ersten Weltkrieg und der wach-
senden Bedeutung der automobilen Beweglichkeit stieg das staatliche
Interesse am StraBenbau wieder. In unserer Gegend spielt noch eine
Zaitlang die Festung Ingolstadt mit ihren KriegsstraBen® eine Rolle und
in der anschlieBenden Notzeit die Arbeitsbeschaffung durch Ausbau
von untergecrdneten Distrikts-" und.VizinalstraBen®, was auf der Ju-
rahdhe als Notstandsarbeiten fir .JuraerschlieBungsstraBen” lief. Sol-
ches ging in den Arbeiten zur .Reichsautobahn® fort. In ihr verbanden
sich die beiden gegensatzlichen Charaktere einer Verbindung und einer
Grenze, denn ihr heute undberwindbarer Riegel war schon in der Fla-
nung mit zweilnterfihrungen, Bricken®, eine fir die RomerstraBe die
andere fir die Kbschinger StraBe, durchbrochen worden. Damit lieBe
25 sich bequem auf die alteste historische Grenze, den romischen Li-
mes rekurrieren, vor allem auf dessen Durchlassighkeit, was ja zugleich
Hinweise auf Wege inunserem Heimatraum waran, womit ich aber eher
das Historische Gedachtnis des Landkreises Eichstitt” befasst sehe.
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